Des frissons et une couronne

CS/MONTAGNES Accidenté lors de la derniére manche d'essai, Marcel Steiner a démontré au
Gurnigel qu'il avait des nerfs d'acier. Son 3e titre consécutif n'en est que plus mérité,
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Is sont peu nombreux ceux qui

peuvent prétendre avoir battu

Marcel Steiner au cours des trois

derniéres saisons, Depuis qu'il est

aux commandes de son Osella

FA30, le Bernois n’a été dominé
qua deux reprises. Par David Hauser &
Eschorf, au Luxembourg, et par Simone
Faggioli aux Rangiers, les deux fois en
2012.En Suisse, Joél Volluz a bien tenté de
contester la domination du maitre, mais
sans sucees jusquici.

Au Gurnigel, le Bernois a pourtant
bien failli encaissersa premiére défaite sur
la scéne nationale depuis La Roche en
2010. La faute d une touchette au ¢garages
lorsdela 4e manche d’essais dudimanche
matin. Disposant de trois heures pour
mparer um bras de suspension endom-
magé et retaper le flanc droit de la FA30,
Ie«'l‘eamSteiner»semitﬁémusemmtau
travail,

BONNE INTUITION La suite, vous la
connaissez peut-étre. Aprés avoir signé
deux montées d'essai au-deld des 130
km/h, Steiner plagait la barre encore plus
haut en course, concluant la Ire manche
sur un nouveau record (141”39, soit
132,58 Jan/h). Tout était (déjd) dit ou
presque... Car Volluz, malgré toute sa
bonne volonté, ne parvint pas a faire
mieux quel'42"56. Sachance était passée,
d’autant plus que la météo, radieuse
jusque-l, passa enmode «pluies» durantla
phase finale, précisément au moment ot
les voitures de compétition abordaient le
second round. Pour Volluz, les carottes
étalent cuites (2711”17).

3e homme le plus rapide du week-
end en conditions claires (1'44'67), Eric
Berguerand ne tenta pas le diable et leva
le pied (2°26”89). 1l est vrai qu'il avait
choisi de chausser des gommes non pro-
filées car il ne pleuvait pas suffisamment
sur les portions initiales du parcours.

Desoncité, David Hausera une nou-
velle fois fait la preuve de ses capacités
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MASSONGEX-VEROSSAZ Cestbien
Arnaud Maeder - et non Romain - qui
aremporté la classe 0-1600 du groupe
A lors de la course de cHte Massongex-
Vérossaz. Toutes nos excuses &
l'intéressé, F.D.

¥

Apras sa faute

lors de la 4e

d’adaptation mais ses pneus intermé-
diaires nelui ont pas permis de tirer com-
plétement parti du potentiel desaDallara.

manche d’essai.
Marcel Steiner
s'est brillam-
Auscratch, iladoncdilaisserlapréséance ~ment ressaisi en

aux trois voitures fermeéesles plusrapides ~ signant un
qui, il est vrai, avaient accompli leur pro-  nouveau record

gramme dans des conditions idéales.

du parcours.

Quant 4 Steiner, il eut lebon sensde ~ Photos Menzipics

chausser des pneus pluie au départ dela
seconde ascension. Cette inspiration fut
sans doute décisive (I'57"11) dans la

conquéte de sa 5e victoire conséeutive au

- Gurnigel (la 25e de sa carriére en Suisse),

BUELER IMPRESSIONNE 2e au scratch,
Toni Biieler demeure invaincu en El de-
puis qu’il est associé 4 son «Bergmonster»
(6 victoires en 6 sorties). Au Gurnigel, le
garagiste d’'Oberarth avait installé des
flapsal'avantdesonEvo RS de faconabé-
néficier d’'un meilleur équilibre. Bien hui
en prit puisque, avec deux chronos dans
les 155, il a littéralement survolé la
concuirence.

En retrait et plus lent qu'il ne I'avait
étésurl’ancien parcours de 3753 m, Bruno
Ianniello a tout de méme décroché la

médailled’argent dela division, lebronze
revenant & un René Laubscher enchanté
de sa prestation (deux fois sous les deux
minutes),

De retour aux commandes de sa
Porsche 935, Alain Pfefferlé, 9e au scratch
et vainqueur en Interswiss, a cette fois pu
faire parler la puissance de son flat-6 et ce
méme si le probléme posé par ses pneus
demeure une équation i plusieurs incon-
nues. ]

Autres performances de choix, la
victoire de Christoph Zwahlen dans la
classe El jusqu’a 2500 (malgré un levier
de vitesse brisé dans la seconde manche)
et le succés dans le trophée IS de Danny
Krieg (grice 4 son premier rang dans la
classe IS jusqu'a 2 litves). Quant & Chris-
toph Mattmiiller, il s’est attivé les vivats du
public au terme d'une véritable démons-
tranonqmlavuprendrelemeﬂleursur
Martin Biirki dans la classe IS jusqu’a
1600.LeBernois semble désormais parfai-
tement i I'aise au volant de sa Scirocco
1979 a boite séquentielle.

NICOLAS VERS LE TITRE Autre grand

bénéficinire de cette 6e manche ducham-
pionnat, Gérard Nicolas peut mettre le
champagne au frais. Au Gurnigel, le Vau-
dois s’est pourtant fait des sueurs froides
en rentrant dans un arbre lors de la pre-
miére montée d’essai. Aprés une répara-
tion de fortune, il mgna:t un nouveau re-
cord de groupe a une moyenne toute
proche de celle qu'avait établie en son
temps Nicolas Biihrer sur I'ancien par-
cours au volant de sa Ford R$500.

Avec100 points au compteur, un pé-
cule qu’il conservera quoi qu'il arrive ce
week-end, le Vaudois est quasiment hors
d’atteinte. Aux Paccots, Albin Michler
sera trésvraisemblablement pénalisé une
nouvelle fois par le manque de concur-
rents en SuperSérie, si bien que méme un
record ne lui suffira pas.

Toni Biieler, lui, pourrait théorique-
ment se retrouver a égalité avec le gara-
giste de Savigny. Mais ce dernier ayant si-
gnéunrecord en groupe Alorsdelaseule
épreuve FIA du championnat, aux Ran-
giers (ce qui n’a pas été le cas de Biieler),
le Schwytzois devra se contenter du
Zerang.

3734 m; addition des deux manches (meilleur chrono). Ré-
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